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1. AUFGABENSTELLUNG

Am 25. Juni 2002 wurde von der Européischen Union die EU-Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm er-
lassen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt wer-
den, um schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermei-
den oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivititen von Menschen verursacht werden, einschlieBlich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelanden flir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende
Einfihrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und
durch den Erlass der 34.Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes — ,Verordnung Uber die Larmkartierung® [3].

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] fordert die Kartierung von Immissionen von
Hauptstrecken des StraBen- und Schienenverkehrs sowie von GroBflughafen. Fir
besonders larmbetroffene Gebiete sind anschlieBend Larmaktionspléane zu erstellen.
Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionsplane sind in Baden-Wirttemberg zu-
meist die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 11. November 2014 wurden wir
von der Gemeinde Dei3lingen beauftragt, den vorliegenden Larmaktionsplan zu
erarbeiten.

Auf der Grundlage der Entwurfsfassung vom 05/2017 des Larmaktionsplans der
Gemeinde DeiBlingen fand in der Zeit vom 08.06.2017 bis 06.07.2017 die frihzeiti-
ge Beteiligung der Blrger sowie die Anhérung der Behdrden und Trager offentlicher
Belange statt. Dabei gingen zahlreiche Stellungnahmen bei der Gemeindeverwal-
tung ein, die in den Entwurf des Larmaktionsplans eingearbeitet wurden. Auf Basis
der erganzten Entwurfsfassung wurden die Offentlichkeit und die Trager 6ffentlicher
Belange in einer zweiten Beteiligungsrunde angehért. Die Abwagung der im Zuge
beider Beteiligungsrunden eingegangenen Stellungnahmen erfolgte nach Ablauf der
jeweiligen Beteiligungsrunde.

Die im vorliegenden Larmaktionsplan dokumentierte Larmberechnung der Larmkar-
tierung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie basiert auf den Verkehrskennwerten des
Verkehrsmonitorings des Landes Baden-Wdarttemberg von 2010. Vor dem Hinter-
grund der seitens der StraBenverkehrsbehérden eingegangenen Stellungnahmen
wurde die Immissionsermittlung fir die Ortsdurchfahrt DeiB3lingen auf Grundlage der
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90, [7]) erneut durchgeflihrt. In die-
sem Zuge wurden die aktuellen Verkehrskennwerte aus dem Jahr 2016 herangezo-
gen. Des Weiteren wurde, wie vom Landratsamt gefordert, die zulassige Héchstge-
schwindigkeit nach Tonnagegrenze differenziert betrachtet.
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2. EINFUHRUNG

2.1
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemaR § 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [2] L&rmkartierungen zu erarbeiten und ggf.
Larmaktionsplane aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaBnahmen zur
Larmminderung formuliert werden. Darlber hinaus sind Betroffenheitsanalysen
durchzufihren, die die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln.

Spéatestens alle finf Jahre sind Larmaktionsplane zu tberprifen und ggf. zu aktuali-
sieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieBende Erarbeitung von Larmaktionsplanen
erfolgt in zwei Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
»= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
= GroBflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst. Die Larmaktionsplanung der ersten Stufe war bis zum 18. Juli 2008 fertigzu-
stellen.

In der zweiten Stufe wurden die
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst. Urspriingliches Ziel war es, die Larmaktionsplanung der zweiten Stufe bis
zum 18. Juli 2013 fertigzustellen.

Die vorgenannten Zahlen beschreiben lediglich die Orte, fiir die die Aufstellung von
Larmaktionsplanen gemaB § 47d Abs. 1 BImSchG verpflichtend vorgeschrieben
war. Davon unberihrt ist die in der gemeindlichen Planungshoheit begriindete pla-
nerische Gestaltungsfreiheit, weitere regelungsbedirftige Larmbelastungssituatio-
nen im Gemeindegebiet in das Verfahren zur Aufstellung eines Larmaktionsplans
einzubeziehen. [5].
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2.3
Zustandigkeiten

Fir die Erarbeitung der Larmaktionsplane sind grundsatzlich die Kommunen zu-
standig. Somit wird als zustandige Behérde fir den Larmaktionsplan benannt:

Gemeinde DeiB3lingen | Kehlhof 1 | 78652 Deif3lingen

Fidr die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan festgelegten MaBnahmen sind die
jeweiligen Fachbehdrden zusténdig. Dieses sind in Bezug auf StraBenlarm insbe-
sondere die jeweiligen StraBenbaubehdrden bzw. StraBenverkehrsbehdrden, wobei
die gesetzlich verpflichtende Zielsetzung der Larmaktionsplanung ,schadliche Aus-
wirkungen, einschlieBlich Belastigung, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen
vorzubeugen, oder sie zu mindern® entsprechend zu beriicksichtigen ist. Der deut-
sche Gesetzgeber hat sich bei der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie far
ein Kooperationsmodell entschieden. Geman §§ 47d Abs. 6, 47 Abs. 6 BImSchG
sind die MaBnahmen, die Larmaktionspléne festlegen, durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager 6ffentlicher Verwaltung nach die-
sem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen. Sind in den Pl&-
nen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Pla-
nungstrager dies bei ihren Planungen zu berlcksichtigen. Fir MaBnahmen ohne
planungsrechtlichen Charakter postuliert das Gesetz eine strenge Bindungswirkung
(Jarass, BImSchG, 12. Aufl. 2017, § 47d Rn. 16). Planungsrechtliche Festlegungen
sind zu berlcksichtigen (vgl. hierzu auch den sog. ,Kooperationserlass® des Ministe-
riums far Verkehr und Infrastruktur Baden-Wrttemberg vom 23. Marz 2012 [5]).

2.4
Berechnungsgrundlagen

Die grundlegende Larmkartierung im Rahmen eines Larmaktionsplans hat nach den
Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] auf Basis der deutschen ,Vorlaufigen
Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stralen (VBUS)® [6] zu erfolgen.
Diese basieren auf den nach deutschem Recht geltenden ,Richtlinien fur den Larm-
schutz an StraBen (RLS-90)"[7], wobei diverse Abweichungen zwischen den Be-
rechnungsgrundlagen bestehen. Neben abweichenden Beurteilungszeitrdumen (vgl.
2.5) sind dies insbesondere eine unterschiedliche Schwerverkehrsdefinition (3,5t
geman VBUS, 2,8 t geman RLS-90) sowie die (Nicht-) Berlicksichtigung eines Las-
tigkeitszuschlags fur die erhéhte Stérwirkung im Umkreis von Verkehrslichtsignalan-
lagen.

Durch die abweichenden Berechnungsgrundlagen ergeben sich Differenzen zwi-
schen den nach VBUS [6] bzw. RLS-90 [7] ermittelten Larmpegeln. Diese Unter-
schiede sind insbesondere vor dem Hintergrund relevant, als dass die zustandigen
Fachbehdrden die in Larmaktionsplanen enthaltenen MaBnahmen auf Grundlage
der fir sie maBgeblichen RLS-90 [7] abwéagen. Der Kooperationserlass des MVI [5]
gibt daher ein pauschaliertes Verfahren zur Ermittlung von RLS-90-Pegeln aus zu-
vor nach VBUS errechneten Larmindizes vor.

Fir die Ortsdurchfahrt DeiBBlingen wurden in einem weiteren Schritt detailliertere,
stockwerksbezogene Berechnungen der Beurteilungspegel an allen Fassaden nach
den RLS-90 [7] durchgefihrt. Dabei wurden auftretende Mehrfachreflexionen be-
ricksichtigt und geman den RLS-90 berechnet.
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Die Berechnung der Larmindizes sowie der Beurteilungspegel erfolgte anhand von
Gebaudelarmkarten, wobei die zur Berechnung notwendigen Immissionspunkte den
Vorgaben der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzah-
len durch Umgebungslarm (VBEB)“ [8] folgend festgelegt wurden. Die EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegelberei-
chen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, sowie
von Schul- und Krankenhausgebauden vor. Methoden zur Ermittlung von Einwoh-
nerzahlen auf der Grundlage statistischer Parameter sowie die Zuordnung der Be-
wohner auf die Teilfassaden eines Gebaudes sind in der VBEB [8] beschrieben.
Abweichend von diesem theoretischen Vorgehen wurden zur Abbildung real beste-
hender Larmbelastungen die im Juli 2015 gemeldeten Einwohner den jeweiligen
Wohngeb&uden zugewiesen und geméai VBEB [8] auf die Fassadenabschnitte und
Geschosse der Gebaude aufgeteilt.

25
Larmindizes und Beurteilungspegel

Im Gegensatz zu den nach deutschem Recht angewendeten Beurteilungszeitrau-
men Tag (6 - 22 Uhr) und Nacht (22 - 6 Uhr) werden im Rahmen der Larmaktions-
planung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie gewichtete Mittelungspegel (Larmin-
dizes) verwendet.

Anhand des Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpgy wird die Larmbelastung fir einen
24h-Tag angegeben. Er wird aus den Mittelungspegeln fur die drei Zeitrdume Day
(6 - 18 Uhr), Evening (18 - 22 Uhr) und Night (22 - 6 Uhr) berechnet, wobei in den
Abend- und Nachtstunden Zuschlage aufgrund der erhéhten Stérwirkung von Ge-
rauschen bericksichtigt werden. Der Nachtlarmindex Ly bezieht sich rein auf die
acht Nachtstunden zwischen 22 und 6 Uhr.

Fir die Abwéagung der StraBenverkehrsbehdrde Gber die Umsetzung von im Larm-
aktionsplan vorgeschlagenen LarmminderungsmafBnahmen sind hingegen wiede-
rum die RLS-90 mafBgebend. Dabei werden Beurteilungspegel fir die Zeitbereiche
tags (LrT) und nachts (LrN) ermittelt. Die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen im
Zeitbereich nachts wird dabei nicht in der Emissionsberechnung, sondern durch
einen um 10 dB(A) niedrigeren Richtwert nachts berlcksichtigt.

2.6
Auslosewerte, MaBnahmenwerte und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionspldnen hat das Mi-
nisterium flr Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (MVI) mit Schreiben
vom 11. Oktober 2013 letztmals die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind
Larmaktionsplane ,grundsatzlich fur alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen
Betroffene von Larmbelastungen Uber 55 dB(A) Lpeny und 50 dB(A) Ly ausgewiesen
sind“ [9]. Im Rahmen der Larmaktionsplanung ,sind auf jeden Fall die Bereiche mit
Larmbelastungen tber 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Ly zu berticksichtigen® [9].

Wissenschaftliche Beitrage zur Larmwirkungsforschung sehen bei dauerhafter
Larmexposition mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts Hin-
weise auf eine Zunahme des Herzinfarktrisikos um ca. 20% [10]. In einem Schrei-
ben vom 10. September 2014 unterstreicht die damalige Larmschutzbeauftragte des
Landes Baden-Wirttemberg, Frau Staatssekretarin Gisela Splett, die diesbezligli-
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che Zielsetzung der Larmaktionsplanung, Larmbetroffenheiten tber einem Lpgy von
65 dB(A) bzw. einem Ly Uber 55 dB(A) nach Mdglichkeit zu vermeiden [11].

Die Gemeinde DeiBlingen folgt dieser Empfehlung und legt fiir die Larmaktionspla-
nung die MaBnahmenwerte auf Lpgy von 65 dB(A) und Ly von 55 dB(A) fest. Damit
werden alle Personen erfasst, die Larm ausgesetzt sind, der zu einer Beeintrachti-
gung der Gesundheit fhren kann.

Bei Pegelwerten oberhalb der 65 / 55 dB(A) sind somit MaBnahmen zur Larmminde-
rung erforderlich.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die Gemeinde DeiBlingen besteht aus den Gemeindeteilen DeiBlingen und Lauffen
und liegt am Oberlauf des Neckars am stdlichen Rand des Landkreises Rottweil. Im
Suden der Gemarkung befindet sich das Gewerbegebiet ,Auf Mittelhardt®. Zum
31.03.2017 lebten 6.108 Einwohner in der Gemeinde.

DeiBlingen grenzt im Nordosten an Zimmern ob Rottweil und Rottweil, im Osten an
Aldingen und Trossingen (beide im Landkreis Tuttlingen), im Stden an Villingen-
Schwenningen und im Westen an Dauchingen und Niedereschach (alle drei im
Schwarzwald-Baar-Kreis).

Die Bundesautobahn A 81 verlauft westlich des Gemeindegebietes in Nord-Sud-
Richtung. Die BundesstraBe B 27 lauft in Sidwest-Nordost-Richtung durch die Ge-
meindeteile DeiBlingen und Lauffen. In der Ortsdurchfahrt DeiBBlingen besteht auf
der B27 ein einseitiges Tempolimit auf v =80km/h in Richtung Villingen-
Schwenningen. Im Gemeindeteil Lauffen gilt fir beide Fahrtrichtungen ein Tempoli-
mit von v = 80 km/h.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

In die Larmkartierung des StraBenverkehrs wurden die Bundesautobahn A 81, die
BundesstraBen B 27 und B 523 sowie die LandesstraBBe L 433 einbezogen.

Die der L&rmkartierung zugrunde gelegten Verkehrskennwerte entstammen dem
Verkehrsmonitoring 2010 des Landes Baden-Wirttemberg (SVZ).

Tabelle 1: Verkehrskennwerte der betrachteten Streckenabschnitte

StraBe Kfz/24 h SV>35t
A 81 44.656 14,1 %
B 27 sudlich Zubringer A 81 16.984 9,5 %
B 27 nérdlich Zubringer A 81 13.708 55 %
B 523 12.528 8,1 %
L 433 9.496 3,6 %

Fir die Berechnung der Beurteilungspegel nach den RLS-90 [7] in der Ortsdurch-
fahrt DeiBBlingen wurden weitergehend aktuelle Verkehrskennwerte der Dauerzéahl-
stelle der B 27 des Landes Baden-Wiurttemberg zwischen Dei3lingen und Lauffen
aus dem Jahr 2016 herangezogen.

Tabelle 2:Verkehrskennwerte nach den RLS-90 (2,8t Schwerverkehr) der B 27 OD
DeiBlingen

StraBe Kfz/24 h SV>28t
B 27 OD DeiBlingen 14.358 | 14 %
BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 8 von 24
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PLANE

ANHANG

3.3
Ergebnisse der Larmkartierung nach VBUS

Die Kartierung des StraBenverkehrslarms erfolgte in Form von Rasterlarmkarten
(Plane 5511-01a-c und 5511-02a-c), die einen flachenhaften Eindruck der Larmsitu-
ation vermitteln, sowie in Form von Gebaudelarmkarten (5511-03a-c und 5511-04a-
c), die Aussagen zu den Larmpegeln an den betroffenen Gebaudefassaden erlau-
ben. In den Plandarstellungen farbig hervorgehoben sind dabei Gebaude, deren
lauteste Fassade Pegel aufweist, bei denen Handlungsbedarf besteht, um gesund-
heitsgefahrdende Auswirkungen des StraBenverkehrslarms bei den Anwohnern zu
mindern. Dies ist bei Beurteilungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts
gegeben. Diese sollten unterschritten werden, um Gesundheitsgefdhrdungen durch
Larm zu vermeiden, wie das MVI in seinem Schreiben an die Stadte und Gemein-
den des Landes Baden-Wurttemberg vom 10. September 2014 unterstreicht [11].

In Mittelhardt, zwischen der A 81 und der B 27, sind die MaBnahmenwerte tags und
nachts an vier Wohngebduden Uberschritten. Entlang der B 27 werden in beiden
Zeitbereichen an zahlreichen Wohngeb&uden an der Ortsdurchfahrt Dei3lingen die
MaBnahmenwerte von 65 /55 dB(A) Uberschritten. Fir Einzelgebaude wurden Pe-
gel gréBer 70/ 60 dB(A) ermittelt. Die maximalen Pegelwerte werden in der Kirch-
bergstraBe 64 erreicht: tags 70 dB(A), nachts 62 dB(A). Im Ortsteil Lauffen wirkt sich
die bestehende Larmschutzwand positiv auf die Larmimmission aus. Dennoch wer-
den an elf Gebauden entlang der B 27 die MaBnahmenwerte teilweise deutlich
Uberschritten. Hier liegen Pegelwerte von bis zu 66 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts
Vvor.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 5511-01 bis 5511-04 aufbereitet.

Samtliche Gebaude, an denen Fassadenpegel oberhalb der MaBnahmewerte der
Larmaktionsplanung (65 dB(A) tags, 55 dB(A) nachts) ermittelt wurden, sind in der
Immissionsorttabelle im Anhang aufgefthrt.

In nachfolgender Tabelle ist dargestellt, wie viele Einwohner der Gemeinde DeiB3lin-
gen welchen durch den StraBenverkehr verursachten Larmindizes ausgesetzt sind.
Die Einwohner eines Hauses wurden dabei gemal VBEB [8] auf die Fassadenab-
schnitte des jeweiligen Wohngebaudes verteilt. Hervorgehoben sind die den Maf3-
nahmenwerten der Larmaktionsplanung Deif3lingen entsprechenden Pegelbereiche.

Tabelle 3: Einwohner nach Pegelbereichen

Pegelbereich \ Einwohner

dB(A) Loen (24h) Ln (Nacht)
50 - 55 1.276 175
55-60 364 51

65-70 40
>70

Der durchgefiihrten Larmkartierung der A 81, B 297, B 523 sowie der L 433 zufolge
sind 43 Bewohner der Gemeinde 24-Stunden-Mittelungspegeln von Lpen 65 dB(A)
und mehr ausgesetzt. 3 Bewohner sind gar von dauerhaften Pegeln von Uber
70 dB(A) betroffen. In der Nacht sind 58 Personen Pegeln oberhalb der MaBnah-
menwerte der Larmaktionsplanung von Ly 55 dB(A) ausgesetzt. 7 sind von zweifel-
los gesundheitsgefahrdenden Pegeln von 60 dB(A) und mehr betroffen.
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34
Ergebnisse der RLS-90 — Berechnung fiir die OD DeiBlingen

Bei der RLS-90 — Berechnung der Ortsdurchfahrt DeiBlingen wurden in Form einer
Gebaudelarmkarte die Fassadenpegel errechnet. In den Plandarstellungen farbig
hervorgehoben sind dabei Gebaude, deren lauteste Fassade Pegel aufweist, bei
denen Handlungsbedarf besteht, um gesundheitsgefdéhrdende Auswirkungen des
StraBenverkehrslarms bei den Anwohnern zu mindern. Dies ist bei Beurteilungs-
pegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts gegeben.

Im Zeitbereich tags (06.00 — 22.00 Uhr) wird an 41 Gebauden entlang der B 27 der
MaBnahmenwert von 65 dB(A) Uberschritten, an 6 Gebauden wurden zudem Pe-
gelwerte > 70 dB(A) ermittelt. Insgesamt sind an der Ortsdurchfahrt 173 Anwohner
von Pegelwerten Uber 65 dB(A) betroffen.

Im Zeitbereich nachts (22.00 — 06.00 Uhr) treten an 61 Gebauden an der Ortsdurch-
fahrt Pegelwerte oberhalb des MaBnahmenwertes von 55 dB(A) auf, an 13 Gebau-
den werden Beurteilungspegel > 60 dB(A) ermittelt. 232 Anwohner sind den im ge-
sundheitsgefahrdeten Bereich liegenden Pegelwerten von > 55 dB(A) ausgesetzt.

Aufgrund dieser hohen Anzahl an betroffenen Anwohnern in der Ortsdurchfahrt
DeiBlingen sind L&rmminderungsmaBnahmen notwendig.

Die Ergebnisse der RLS-90 — Berechnung fur die Ortsdurchfahrt DeiB3lingen sind in
den Planen 5511-11a und 11b grafisch dargestellt.

Samtliche Gebaude, an denen nach den RLS-90 ermittelte Fassadenpegel oberhalb
von 55 dB(A) nachts auftreten, sind in der Immissionsorttabelle im Anhang
aufgefihrt.
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4,
LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte LarmschutzmaBnahmen benannt sowie
die im Rahmen der Larmaktionsplanung festgelegten Vorhaben aufgezeigt, die eine
Larmminderung entlang der betrachteten StraBen zum Ziel haben.

4.1
Realisierte LsrmminderungsmaBnahmen

In der Vergangenheit wurden bereits verschiedene MaBnahmen ergriffen, um die
Larmbelastung der Anwohner entlang der Bundesstral3e B 27 zu mindern.

e Auf der der Ortsdurchfahrt der B 27 in DeiB3lingen besteht in Richtung Villin-
gen-Schwenningen ein einseitiges Tempolimit von v = 80 km/h. In Lauffen
wurde in beide Fahrtrichtungen eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
v = 80 km/h eingefihrt.

e 1994/1995 wurde an der B 27 im Ortsteil Lauffen eine Larmschutzwand ge-
baut. Von Dei3lingen kommend in Fahrtrichtung Rottweil befindet sich die
Larmschutzwand beidseitig der B 27, nach ca. 260 m endet die Wand auf
der linken Seite. Die Larmschutzwand auf der rechten Seite verlauft weiter
durch ganz Lauffen.

4.2
Festgelegte LarmminderungsmaBnahmen

Im Einwirkungsbereich der B 27 werden in Dei3lingen und Lauffen an zahlreichen
Gebauden die MaBnahmenwerte von 65 / 55 dB(A) teilweise deutlich Uberschritten.
Somit sind weitere MaBnahmen zur Larmminderung festzulegen.

4.2.1 Ortsdurchfahrt B 27 DeiBlingen: beidseitig Tempo 70

Um die Schallpegel in der Ortsdurchfahrt Dei3lingen zu verringern, wird im Larmak-
tionsplan die Beschrankung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf der B 27 in
beiden Fahrtrichtungen auf 70 km/h festgelegt. Die Wirkung der vorgeschlagenen
Temporeduzierung auf v = 70 km/h bel&uft sich auf bis zu 2,1 dB(A).

Die Geschwindigkeitsreduzierung ist nach Einbau eines larmmindernden Fahrbahn-
belags (siehe 4.2.3) auf ihre Erforderlichkeit hin zu Gberprifen und ggf. anzupassen
oder aufzuheben.

Abwagungsgrundsatze fur Geschwindigkeitsreduzierung auf v = 70 km/h

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind kostengiinstige und wirksame MaBnahmen
zur Larmminderung. Die MaBnahmen haben den Vorteil, dass sie kurzfristig umge-
setzt werden kénnen und damit vor allem als SofortmalBnahme geeignet sind. Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen haben auBerdem in der Regel positive Synergieef-
fekte in Bezug auf die Verkehrssicherheit und Luftqualitat. Nachteilig ist insbesonde-
re, dass mit dieser MaBnahme die Leichtigkeit des flieBenden StraBenverkehrs be-
eintrachtigt wird. Vor allem StraBen mit Uberértlicher Bedeutung — wie die Bundes-
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straBBe B 27 — erfillen eine wichtige Verkehrsfunktion. Sie blndeln den Verkehr und
sorgen damit fir eine Entlastung des 6rtlichen StraBennetzes. Diese Funktion darf
nur aus gewichtigen Griinden eingeschrankt werden. AuBerdem muissen die wirt-
schaftlichen Aspekte berlicksichtigt werden, die solche Einschrankungen insbeson-
dere beim Lieferverkehr mit sich bringen. Vor diesem Hintergrund geht die Gemein-
de DeiBlingen bei der Festsetzung von Geschwindigkeitsbeschréankungen als MafB3-
nahmen der Larmaktionsplanung von folgenden Grundsétzen aus:

— Die MaBnahme wird nur festgelegt, wenn hohe Betroffenheiten nachgewie-
sen sind.

— Die MaBnahme muss in ihrem raumlichen Geltungsbereich zu einer spirba-
ren Larmentlastung und einer nachweisbaren Minderung der Betroffenen-
zahlen fuhren; MaBnahmen, die den Verkehr und den Larm nur verlagern,
scheiden aus.

— Der Geltungsbereich der MaBnahme muss exakt lokalisiert werden; eine
,Pauschallésung” (etwa von Ortsschild zu Ortsschild) kommt grundsatzlich
nicht in Betracht.

— In Hinblick auf die besondere Verkehrsfunktion der Bundesstra3e muss ge-
pruft werden, ob der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter BerUcksichtigung der Belange des Verkehrs im
konkreten Fall als ortsublich hingenommen und damit zugemutet werden
kann.

— Sind SanierungsmaBnahmen geplant, ist eine Verkehrsbeschrankung nur
zeitlich befristet bis zur Realisierung dieser MaBnahmen gerechtfertigt.

— Weniger belastende Alternatividsungen zur Larmentlastung missen aus-
scheiden (z.B. Beschrankung auf bestimmte Verkehrsarten; Beschrankung
auf die Tages- oder Nachtzeit; Realisierung technisch méglicher und finanzi-
ell zumutbarer straBenbaulicher MaBnahmen).

— Die positiven und negativen mittelbaren Wirkungen einer MaBnahme sind
einzubeziehen (z.B. Aspekte der Verkehrssicherheit; keine Verwirrung der
Verkehrsteilnehmer durch zu viele Schilder; Feinstaubbelastung).

Um nach diesen Grundsatzen eine moglichst differenzierte Bewertung zu ermdgli-
chen, werden die Betroffenheiten am Larmschwerpunkt néher lokalisiert:

Hierfir werden zunachst die Pegelwerte an den Fassaden ohne Larmschutz ermit-
telt und rdumlich dargestellt (larmtechnische Ausgangssituation). Die Anzahl der in
den Gebauden betroffenen Einwohner kann den Betroffenentabellen in dieser Un-
tersuchung entnommen werden.

Die Pegelwerte ohne L&rmschutzmaBnahmen und die Betroffenheiten zeigen, in
welchen Bereichen am Larmschwerpunkt Handlungsbedarf besteht.

In einem zweiten Schritt wird untersucht, welches Wirkungspotential die Geschwin-
digkeitsbeschrankungen haben. Hierflr wird zum einen der Differenzwert zwischen
dem Ausgangspegel ohne Larmschutz und dem Pegelwert nach Realisierung der
MaBnahmen ermittelt. Zum anderen wird Uberprift, inwieweit eine MaBnahme die
Anzahl der betroffenen Einwohner Uber dem Auslésewert reduzieren kann.
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Festgesetzt wird eine MaBnahme schlieBlich fir den Bereich, in dem sie flr hinrei-
chend viele betroffene Einwohner eine erhebliche Larmentlastung bewirkt. Neben
den Larmschutzgesichtspunkten kénnen dabei auch weitere Auswirkungen fir oder
gegen die Anordnung einer MaBnahme sprechen. Insbesondere verkehrliche As-
pekte, wie die Verkehrssicherheit, Querungsbedarf oder Sichtverhéltnisse missen
bei der Entscheidung bertcksichtigt werden.

Konkrete Interessenabwaqung

a) Betroffenheiten

Am Larmschwerpunkt Ortsdurchfahrt Dei3lingen sind ohne Larmschutz tagsiber
173 Einwohner Uber 65 dB(A) LrT bzw. 24 Einwohner Gber 70 dB(A) LrT betroffen.
Nachts sind 232 Einwohner Uber 55 dB(A) LrN bzw. 61 Einwohner Uber 60 dB(A)
LrN betroffen. In welchem Bereich die Einwohner am starksten betroffen sind, kann
anhand der beigefligten Gebaudelarmkarten 5511-11a und 5511-11b festgestellt
werden. Die Pegelwerte an den Gebauden entlang der Ortsdurchfahrt zeigen, dass
ohne Larmschutz an etlichen Gebaudefassaden Uber die gesamte Ortsdurchfahrt
hinweg Pegelwerte von 65-72 dB(A) LrT bzw. 55-63 dB(A) LrN erreicht werden.
Dies betrifft insbesondere die Gebaude an der BahnhofstraBe, KirchbergstralBe,
HolderlinstraBe, aber auch etwa mehrere Gebaude im Bereich der Hohenzollern-
stralBe sowie auf der gegenilberliegenden StraBenseite beim Gebaude Steinbach-
stral3e 8. Die héchsten Pegelwerte mit deutlich tGber 70 dB(A) LrT werden beim Ge-
b&ude KirchbergstraBe 63 festgestellt. In der Nacht werden die Spitzenpegel von
tber 60 dB(A) LrN an insgesamt 13 Gebauden Uberschritten.

b) Entlastungswirkung

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h kann der Pegelwert an den
Fassaden in der Ortsdurchfahrt um bis zu 2,1 dB(A) abgesenkt werden (vgl. Tabelle
,vergleich der Beurteilungspegel Status quo zu Geschwindigkeitsreduzierung auf
v = 70 km/h* im Anhang).

Nach dieser Auswertung ist die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h in der
Ortsdurchfahrt unter Larmschutzgesichtspunkten gerechtfertigt. Die MaBnahme
kann fUr eine Vielzahl von betroffenen Menschen die Larmsituation splrbar verbes-
sern.

Fir den Ortsteil Lauffen ist keine MaBnahme vorgesehen, da hier keine vergleichba-
re Belastungen und daher auch keine vergleichbaren Entlastungen erzielt werden
kénnen. Die Gemeinde Dei3lingen wird die Larmsituation in Lauffen aber bei der
Fortschreibung des Larmaktionsplans einer erneuten Prifung unterziehen.

c) Réaumlicher Geltungsbereich

Die Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h wird nur far
den Bereich festgelegt, in dem tatsachlich larmbetroffene Einwohner entlastet wer-
den: Dies beginnt im Westen vor dem Gebaude Fritz-Kiehn-StraBe 58 und zieht sich
fort bis hinter das Gebaude BahnhofstraBe 71. Daraus ergibt sich ein Streckenab-
schnitt mit einer Geschwindigkeitsreduzierung von ca. 960 m.
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d) Besondere Gefahrenlage

Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs dirfen aus Larmschutzgrin-
den nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhéltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer gesundheitlichen Beein-
trachtigung durch Larm erheblich Ubersteigt (§ 45 Abs. 9 Satz 3 StVO). Unter Be-
rcksichtigung der besonderen Verkehrsfunktion einer BundesstraBBe (hier: B 27) ist
zu prufen, ob der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen lie-
gen, was unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als
ortstblich hingenommen und damit zugemutet werden kann. Nur wenn im konkreten
Fall eine Situation angenommen werden kann, die von dem ,Regelfall einer Orts-
durchfahrt abweicht und zugleich die Verkehrsfunktion einer Bundesstraf3e hinrei-
chend berUcksichtigt, lasst sich eine Geschwindigkeitsbeschrankung begrinden.

Eine solche Situation ist vorliegend gegeben:

— Die B 27 in der Ortsdurchfahrt DeiBBlingen lasst sich schon im Grundsatz
nicht mit anderen Ortsdurchfahrten vergleichen. Die Abweichung vom Regel-
fall begriindet sich daraus, dass die Ortsdurchfahrt Deif3lingen nicht — wie
ubliche Ortsdurchfahrten — als innerértliche StraBe mit 50 km/h zu befahren
ist. Stattdessen wurde sie so ausgebaut, dass sie keine ErschlieBungsfunk-
tion fur die an ihr gelegenen Grundstiicke wahrnimmt und weitgehend an-
schlussfrei erfolgt. Aus diesem Grund ist die B 27 in der Ortsdurchfahrt Deif3-
lingen mit der Regelgeschwindigkeit einer auBerdrtlichen StraBe von 100
km/h bzw. 80 km/h eingestuft.

— Trotz dieser unterschiedlichen Einstufung wirkt der von der B 27 ausgehen-
de Larm auf die an der StraBe gelegenen Gebaude wie bei anderen Orts-
durchfahrten. Ebenso wie bei ,herkommlichen®* Ortsdurchfahrten verlauft die
StraBe niveaugleich, das heiBt auf gleicher Héhe wie die umliegende Be-
bauung. Die Fihrung durch einen Trog oder einen Tunnel, wie andernorts
bei anschlussfreien DurchgangsstraBBen, ist nicht gegeben. Durch die ni-
veaugleiche Ausfihrung wirkt der Schall erheblich starker auf die entlang der
StraBe gelegenen Gebaude. Lediglich der (unterschiedliche) Abstand der
Gebaude zur StraBBe wirkt in geringem Umfang larmmindernd, der Bewuchs
hat keine larmmindernde Wirkung.

— Festzuhalten ist weiterhin, dass die Ortsdurchfahrt einer 6.000-Einwohner-
Gemeinde durch eine Bundesstral3e allein schon eine Besonderheit darstellt
und nicht als ortsiiblich angenommen werden kann. Im Landkreis Rottweil
gibt es neben der B 27 mit der B 14 und der B 462 insgesamt nur zwei weite-
re BundesstraBen, wobei die B 14 in ihrer Bedeutung und Verkehrsbelastung
deutlich hinter den anderen beiden BundesstraBBen zurlckbleibt. Einzig die
Stadt Schramberg als Mittelzentrum muss eine Ortsdurchfahrt in vergleich-
barer Qualitdt hinnehmen, wahrend in Zimmern, Dunningen und Schram-
berg-Sulgen Ortsumgehungen in deutlichem Abstand zur Wohnbebauung in
Troglagen fir Larmentlastung sorgen und in Epfendorf, Oberndorf und Sulz
die Verkehrsbelastung bei deutlich weniger als der Halfte liegt.

— Diese Wirkung des von der Ortsdurchfahrt emittierenden Verkehrslarms
zeigt bereits Folgen flr die stéddtebauliche Entwicklung von DeiB3lingen. Es
bestehen bereits vereinzelt Leerstdnde an Gebauden entlang der B 27 in der
Ortsdurchfahrt DeiBlingen, u.a. in der Fritz-Kiehn-StraBe und der Steinbach-
straBBe. Bei zahlreichen weiteren Gebduden steht demnéachst der Generatio-
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nenwechsel an. Der Verkauf der Geb&dude an junge Familien mit Wohnbe-
darf kommt jedoch ins Stocken aufgrund der Larmsituation. Der Druck auf
den Ubrigen Wohnungsmarkt wachst, wahrend die larmbetroffenen Bereiche
verdden. Belegbar ist das mit einer spiirbar geringeren Belegungsdichte der
Bauzeile entlang der B 27 im Vergleich zur durchschnittlichen Wohnungsbe-
legung der Gesamtgemeinde. Gleichzeitig sind der Gemeinde DeiB3lingen bei
der Ausweisung neuer Baugebiete die Hande gebunden, solange sie Leer-
stand vorweisen kann. Die stadtebauliche Entwicklung wird durch diese Si-
tuation gehemmt. Durch den Larmaktionsplan verfolgt die Gemeinde Deil3-
lingen das Ziel, mit den ihr zur Verfigung stehenden Mitteln dieses Hemmnis
zu beseitigen und aus den bislang larmbelasteten Bereichen zukunftsfahige
Quartiere zu entwickeln.

Dieser im Vergleich zur Umgebung von anderen BundesstraBen unublichen Si-
tuation ist die — vorliegend vergleichsweise geringe — Beeintrachtigung der Ver-
kehrsfunktion der B 27 durch die vorgesehene ganztéagige Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 70 km/h gegenuberzustellen:

— BundesstraBen haben die Funktion, ein zusammenh&ngendes Verkehrsnetz
zu bilden und dem weitrdumigen Verkehr zu dienen (§ 1 Abs. 1 Satz 1
FStrG). Sie bindeln den Verkehr und sorgen fir eine Entlastung des 6rtli-
chen StraBennetzes. Insbesondere dienen BundesstraBen der Abwicklung
des Guterverkehrs, von dem StraBBen niedrigerer Kategorie mdglichst freige-
halten werden sollen.

— Vor diesem Hintergrund wird die Verkehrsfunktion der B 27 in der Ortsdurch-
fahrt DeiBlingen durch eine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung auf
70 km/h nur geringflgig beeintrachtigt. Geman der automatischen Dauer-
zahlstelle auf der B 27 zwischen Dei3lingen und Lauffen des Landes Baden-
Wirttemberg wird im Jahr 2016 von 14.358 Kfz/24h, hiervon 14 % Schwer-
verkehr befahren. Die BundesstraBe nimmt damit im Vergleich zu anderen
BundesstraBen in Baden-Wirttemberg nur eine unterdurchschnittliche Men-
ge an Verkehr auf. Dies ist begriindet durch das gut ausgebaute StraBen-
netz in der Region, der Nahe zur A 81, die einen GrofBteil des Nord-Siid-
Verkehrs aufnimmt, und den vielfaltigen Auffahrmdglichkeiten auf die A 81,
die die B 27 nur zu einem von vielen Zubringern machen.

— Als Uberregionale VerbindungsstraBe nimmt die B 27 eine wichtige Netzfunk-
tion wahr. Doch auch hier gilt, dass neben der B 27 in der Ortsdurchfahrt
DeiBlingen noch etliche andere StraBen das Netz erganzen, so insbesonde-
re der auf die B 461 bei Rottweil mindende Abschnitt der B 27, die L 433
dber Trossingen sowie die B 523 und der stdwestlich der A 81 gelegene
Abschnitt der B 27.

— FUr den Schwerverkehr gilt bereit heute das Verbot, zur Vermeidung der Au-
tobahnmaut die B 27 zu nutzen. Soweit dieses Verbot nicht eingehalten wird,
hat die Einflihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 27 den
zusétzlichen Effekt, dass weniger Lkws die B 27 und stattdessen (wie vorge-
sehen) die A 81 nutzen werden. Das Ausweichverbot wird effektiver einge-
halten werden.

— Soweit bauartbedingte Geschwindigkeitsbeschrankungen fir den Schwer-
verkehr gelten (§ 3 Abs. 3 Nr. 2 lit. a) und b) StVO), fihrt die Anordnung ei-
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ner Geschwindigkeitsbeschréankung auf 70 km/h auf dem Streckenabschnitt
zu keiner zusatzlichen Belastung fir den Schwerverkehr.

— Die maximale Fahrtzeitverlangerung bei einer Herabsetzung der heute zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf zukinftig 70 km/h ist &u-
Berst gering. Sofern ein Streckenabschnitt von 960 m vom Geltungsbereich
der Geschwindigkeitsbeschrankung umfasst werden soll, betragt die Fahrt-
zeitverlangerung maximal 14 Sekunden. Da aus Rottweil kommend bereits
heute eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 80 km/h gilt, betragt die
Fahrzeitverlangerung aus dieser Richtung sogar nur 6 Sekunden.

Diese Fahrtzeitverlangerungen sind weder fiir den OPNV noch fiir den Ge-
schafts- und Lieferverkehr von einem solchen Nachteil, dass Gesundheits-
beeintrachtigungen bei den Einwohnern von Deif3lingen hingenommen wer-
den missten. Zu berlcksichtigen ist des Weiteren, dass jedenfalls in den
StoBzeiten schon heute aufgrund der Verkehrsmenge kaum schneller als 70
km/h gefahren werden kann. Die Absenkung der zulassigen Héchstge-
schwindigkeit begunstigt damit ein einheitliches Geschwindigkeitsniveau und
tragt so sogar zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses bei.

— SchlieBlich sind auch Verlagerungseffekte nicht zu befirchten. Die B 27 ist
auch nach Einfuhrung der Geschwindigkeitsbeschrankungen attraktiver als
VerbindungsstraBe zwischen den umliegenden Orten als andere Straf3en,
insbesondere von/nach Rottweil sowie aus/in Richtung Villingen-
Schwenningen und der Zufahrt zur A 81. Innerdrtliche StraBen in DeiB3lingen
(vor allem K 5542 und K 5555) werden nicht starker in Anspruch genommen,
da sie aufgrund ihrer Streckenflihrung und ihres Ausbauzustandes keine Al-
ternative zur B 27 darstellen.

e) Belagssanierung

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind kein Selbstzweck. Sie sind nur soweit und
solange aufrechtzuerhalten, wie keine anderen weniger einschneidenden MafBnah-
men zur Verflgung stehen.

Zum MaBnahmenpaket des Larmaktionsplans Deif3lingen gehért daher auch die
Belagssanierung. Sollte bei der néchsten Belagssanierung ein larmoptimierter As-
phalt eingesetzt werden, wird die Larmsituation vor Ort zu prifen und neu zu bewer-
ten sein. Sollte dabei festgestellt werden, dass die Larmbelastung der Einwohner
durch die Belagssanierung spurbar gesenkt wird, wird die Aufhebung der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung zu prifen sein.

f) Alternativenprifung

Die Gemeinde DeiB3lingen hat bei Erstellung des Larmaktionsplans verschiedene
Alternativen geprift. Als Ergebnis dieser Alternativenprifung hat sich die Gemeinde
DeiBlingen fur eine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h ent-
schieden. Andere MaBBnahmen, wie etwa die Errichtung eines Larmschutzwalls oder
einer Larmschutzwand, sind nicht geeignet, um eine vergleichbare Larmentlas-
tungswirkung zu erreichen. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 60 km/h Iasst
sich mit Blick auf die Verkehrsfunktion der StraB3e nicht anordnen. Im Einzelnen:
— In der Ortsdurchfahrt DeiBBlingen besteht nérdlich der B 27 ein Larmschutz-
wall, der das dahinterliegende Wohngebiet ,Sid II“ vor den Strallenemissio-
nen der B 27 schitzt. Eine potentielle aktive LarmschutzmaBnahme sudlich
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der B 27 in Form einer Wall-Wand-Kombination wurde im Zuge der Abwa-
gung gepruift. Die anliegenden Flursticke verlaufen quer zur B 27 und sind
alle in privatem Besitz. Zur Umsetzung einer aktiven MaBnahme ware ein
Teilerwerb dieser privaten Grundsticksflachen notwendig. Eine solche aktive
MaBnahme ist kostspielig und aufgrund der notwendigen Erwerbsgesprache
sehr zeitaufwendig und wirde daher allenfalls als eine mittel-/langfristige
LarmschutzmaBnahme in Betracht kommen. Zudem misste eine Larm-
schutzwand/-wall — Kombination aufgrund der Zu- und Ausfahrt zur ehemali-
gen Tankstelle und jetzigen Auto-Werkstatt ,An der Bundesstral’e 1 auf ei-
ner Lange von ca. 40 m unterbrochen werden. Eine solche Unterbrechung
fihrt zu einem deutlichen Verlust der Minderungswirkung dieser Larm-
schutzmaBnahme fur die Gebaude in der Fritz-Kiehn-StraB3e. Die Kosten ei-
ner einseitig absorbierenden Larmschutzwand mit ca. 960 m Lange und ei-
ner H6he von 3 m wirden sich (ohne den notwendigen Erwerb der Grund-
stlicke) auf ca. 1 Mio. € belaufen. Eine Wall-Wand — Kombination ware et-
was gunstiger, allerdings ist nicht auf der gesamten Strecke ausreichend
Platz fir einen Larmschutzwall (selbst in geringerer H6he) gegeben. Auf-
grund der extremen Kosten und des notwendigen Zeitaufwandes und der
damit einhergehenden Dauer bis zur Realisierung einer solchen MaBnahme,
wird eine aktive Larmschutzwall/-wand — Kombination im L&rmaktionsplan
ausgeschlossen.

— Im Zuge der Abwagung wurde auch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
v = 60 km/h Uberprift. Eine solche Geschwindigkeitsreduzierung wirde zwar
eine hdéhere Minderungswirkung von bis zu ca. 3 dB(A) ergeben, korrespon-
diert allerdings weniger mit der Verkehrsfunktion der B 27. Da der Bedeu-
tung der B 27 fUr den Uberregionalen Verkehr eine hohe Bedeutung beige-
messen wird, ist mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf v= 70 km/h ein
guter Kompromiss aus Verkehrsfunktion, -fluss und Larmminderung gefun-
den worden.

g) Positive und negative Nebeneffekte

Die Gemeinde DeiBlingen will mit dem L&rmaktionsplan nicht nur die Menschen
entlasten, die Pegelwerten Uber den MaBnahmenwerten des Larmaktionsplans aus-
gesetzt sind. Auch Larmpegel zwischen 60 und 65 dB(A) LrT sowie 50 und 55 dB(A)
LrN sind flr die betroffenen Menschen eine Belastung. Die Gemeinde will — ent-
sprechend dem Managementansatz der Umgebungslarmrichtlinie — auch diese
Menschen schiitzen und die Larmsituation insgesamt verbessern. Nach diesen
MaBstaben ist die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h geeignet und erfor-
derlich.

Die MaBnahme ist auch verkehrlich sinnvoll, da dadurch eine einheitliche Ge-
schwindigkeit in beiden Richtungen hergestellt wird (derzeit: 100 km/h in Richtung
Rottweil, 80 km/h von Rottweil kommend). Der zédhe Verkehrsfluss, der heute zu
StoBzeiten festzustellen ist und kaum Geschwindigkeiten Uber 70 km/h zulasst, wird
durch eine einheitliche Festsetzung der zulassigen HOchstgeschwindigkeit auf 70
km/h verflissigt. Die Geschwindigkeitsbeschrédnkung beglnstigt damit ein einheitli-
ches Geschwindigkeitsniveau und tragt zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses
bei. Hierdurch werden des Weiteren abrupte Brems- und Beschleunigungsvorgange
verhindert, was neben einer Verbesserung der Larmsituation zusatzlich den Ver-
kehrsfluss begtinstigt.
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h) Zusammenfassung zur MaBnahme ,,beidseitig Tempo 70“

Im Ergebnis ist die im Larmaktionsplan der Gemeinde DeiBlingen festgelegte beid-
seitige Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h im gemaB beiliegenden Plan
markierten Streckenabschnitt der B 27 eine geeignete, erforderliche und angemes-
sene MaBnahme zur Larmminderung. Auch die fachrechtlichen Voraussetzungen
des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3, Abs. 9 Satz 3 StVO, insbesondere die besondere Ge-
fahrenlage, liegen fir den betroffenen Streckenabschnitt vor, so dass die zustandige
StraBenverkehrsbehérde die Geschwindigkeitsbeschrankung anordnen kann. Die
StraBenverkehrsbehdrde des Landratsamtes Rottweil hat die Anordnung der festge-
legten Geschwindigkeitsbeschrankung in Aussicht gestellt.

4.2.2 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf HauptverkehrsstraBen tragt somit zur Larm-
minderung bei. Die Uberwachung der Geschwindigkeit mit ,Blitzern* ist eine Sofort-
maBnahme und kann die Einhaltung férdern, wobei folgende Aspekte zu beriick-
sichtigen sind. Stationdre Uberwachungsanlagen haben — vor allem bei geringer
Anzahl — haufig zunéchst nur einen punktuellen Effekt, da sie insbesondere Orts-
kundigen hinreichend bekannt sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kontraproduktiver*
Effekt durch Beschleunigen nach Passieren der Anlage zu beobachten. Allerdings
kann bei einer entsprechenden Zahl stationarer Anlagen eine langfristige, auch fla-
chenbezogene Wirkung erwartet werden. Darlber hinaus ist auch die eventuell nur
punktuelle Wirkung gerade in Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu
vernachlassigender Bedeutung. Mobile, den Standort wechselnde Uberwachungen
haben hingegen — eine gewisse Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt — aufgrund
der Unvorhersehbarkeit einen eher langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rah-
men des Larmaktionsplans festgesetzt, die Intensitéat von Geschwindigkeitsiiberwa-
chungen zu erhéhen. Dazu sollen in DeiBlingen stationdre Geschwindigkeitslber-
wachungsanlagen eingerichtet werden. Auch eine Uberwachung der Hochstge-
schwindigkeit mit mobilen Kontrollen soll haufiger durchgeflihrt werden.

Eine weitere hilfreiche MaBnahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dia-
logdisplays sein, auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit
symbolisch beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf
die Einhaltung oder Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit hingewiesen wird.
Solche Tafeln haben lediglich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibili-
sierung der Fahrer in Richtung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.2.3 Einbau larmmindernden Asphalts im Zuge der nachsten turnusgema-
Ben Belagserneuerung auf der B 27

Durch den Einbau larmmindernden Asphalts lasst sich die von einer StraBe ausge-
hende Larmbelastung nachhaltig senken. Der Fahrbahnbelag der B 27 wurde in
DeiBlingen seit ihrem Bau noch nicht erneuert. Im Ortsteil Lauffen hat das staatliche
StraBenbauamt im Regierungsprasidium Freiburg den Streckenabschnitt der B 27
im Juni/Juli 2016 saniert. Dabei wurde regularer Asphalt verwendet, auf den Einbau
larmmindernden Asphalts wurde — obwohl die Gemeinde DeiBlingen bereits mit der
Aufstellung des Larmaktionsplans begonnen und angekindigt hatte, im Larmakti-
onsplan den Einbau larmmindernden Asphalts auf der B 27 vorzusehen — verzichtet.
Um flr den verbleibenden Streckenabschnitt der B 27 im Ortsteil Deil3lingen sicher-
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zustellen, dass der Einbau larmmindernden Asphalts vom StraBenbaulasttrager im
Zuge der turnusgemafen Belagserneuerung geprift wird, ist dies als MaBnahme im
Larmaktionsplan festzulegen. Das StraBenbauamt hat eine Prifung, ob bei der
nachsten regularen Belagssanierung larmmindernder Asphalt eingebaut werden
kann, zugesagt.

Mit dem Schreiben des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur Baden-
Wirttemberg vom 17.07.2015 [13] sollen bei Uberschreitung der Auslésewerte der
Larmsanierung als MaBnahme bevorzugt larmmindernde Asphaltdeckschichten ein-
gesetzt werden. Nach Einbau des larmmindernden Fahrbahnbelags sind bereits
angeordnete Geschwindigkeitsbeschrankungen auf ihre Erforderlichkeit hin zu
dberprifen und ggf. anzupassen oder aufzuheben.

4.2.4 B 27: Larmsanierung gemaB Verkehrslarmschutzrichtlinien

Die Verkehrslarmschutzrichtlinien [12] definieren die Voraussetzungen fir die soge-
nannte Larmsanierung, also die nachtragliche Minderung von Larmbelastungen an
bestehenden StraBen in der Baulast des Bundes. SanierungsmafBnahmen, die sei-
tens der StraBenbauverwaltungen als freiwillige Leistung im Rahmen verfligbarer
Haushaltsmittel durchgefihrt werden kdnnen, kommen insbesondere bei Uber-
schreitung der Auslésewerte der Larmsanierung in Betracht. Diese Ausl0sewerte
wurden mit dem Schreiben des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur Baden-
Wirttemberg vom 22.01.2016 [12] fir LandesstraBen auf 65 /55 dB(A) in Wohnge-
bieten sowie an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen,
67 /57 dB(A) in Kern-, Dorf- und Mischgebieten sowie auf 72 /62 dB(A) in Gewer-
begebieten abgesenki.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Gemeinde DeiB3lingen wird beim zustandi-
gen StraBenbaulasttrédger die Prifung auf Durchflhrbarkeit von Larmsanierungs-
maBnahmen geman der Verkehrslarmschutzrichtlinien [12] beantragt. Die im Zuge
der durchgefihrten Larmkartierung ermittelten Beurteilungspegel entlang der B 27
Uberschreiten insbesondere nachts an zahlreichen Gebauden die jeweiligen Immis-
sionsgrenzwerte der Larmsanierung. Neben dem ermittelten Larmpegel sind zusatz-
liche Voraussetzungen wie das Alter der Gebaude bzw. der Fenster sowie ggf. in
der Vergangenheit bereits erfolgte Zuschiisse zu LarmsanierungsmafBnahmen zu
prufen.
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4.3
Weitere MaBnahmen

4.3.1 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat maBgeblichen Anteil an der Larmbelas-
tung in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige 6ffentliche Ver-
kehrsangebote sowie die Starkung des FuB- und Radverkehrs eine attraktive Alter-
native zum eigenen PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert
und somit positive Effekte auf die Larm- und Luftbelastung erzielt werden.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des
FuBganger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kénnen dazu
beitragen, den Modal Split zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu beein-
flussen. Betriebliches Mobilititsmanagement gibt Unternehmen die Mdglichkeit, auf
die individuelle Verkehrsmittelwahl ihrer Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der
Pendlerverkehr wirtschaftlicher und umweltfreundlicher — und damit leiser — gestaltet
werden kann.

4.3.2 Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem MaBe als bisher als Um-
weltproblem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass
nicht nur zu hohe Spitzenpegel, sondern auch Dauerexpositionen von tber 65 dB(A)
tags bzw. Uber 55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsschaden fihren kénnen
[10].

Auch auf kommunaler Ebene ist es méglich, durch entsprechende Aufklarung zur
Bewusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Als Beispiele fir solche Maf3-
nahmen kénnen 6ffentliche Veranstaltungen, Presseartikel, Thematisierungen an
den Schulen oder Aktionen unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt
werden. Dabei sollten auch der Gewerbeldrm sowie der Sport- und Freizeitlarm ein-
bezogen werden. Gerade im Bereich Freizeitlarm sind durch entsprechende Veran-
derungen des individuellen Verhaltens nicht unerhebliche L&rmminderungspotenzia-
le zu erkennen. Aber auch im Bereich des StraBenverkehrs kénnen beispielsweise
durch Hinweise auf eine larmarme Fahrweise Impulse zur Larmreduzierung gesetzt
werden, die auf das individuelle Verhalten zielen.

4.3.3 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu
verstehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung
und Larmminderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen
hohen Stellenwert einnehmen.

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [11] die Bedeutung stadtebaulicher MaBnahmen fir den kom-
munalen Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungspla-
nung sollten Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebie-
ten, die Struktur der ErschlieBung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestal-
tung von Gebauden sowie aktive, passive und ,gestalterische” Schallschutzmaf-
nahmen entsprechende Bericksichtigung finden.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden Larmaktionsplan werden MaBnahmen zur Minderung der stral3en-
verkehrsbedingten Larmbelastung in der Gemeinde DeiB3lingen aufgezeigt und fest-
gelegt. Es handelt sich dabei vorrangig um eine Geschwindigkeitsbeschrankung der
B 27 auf Tempo 70 in der Ortsdurchfahrt Dei3lingen in beiden Richtungen sowie der
Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags in der Ortsdurchfahrt Dei3lingen.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Larmaktions-
plan aufgenommenen MaBnahmen gibt das Ministerium fur Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wirttemberg (MVI) in Abschnitt C seines Schreibens vom 23. Marz 2012
(sog. Kooperationserlass, [5]).

Bei straBenbaulichen MaBnahmen ist die erforderliche Abwagung im Larmaktions-
plan vorzunehmen. Dasselbe gilt fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen. Die
Tatbestandsvoraussetzungen nach § 45 Abs. 1 Satz2 Nr. 3, Abs. 9 StraBBenver-
kehrs-Ordnung wurden durch die Gemeinde geprift. Die Argumente, die fir eine
Beschrankung des flieBenden Verkehrs sprechen, wurden mit den Belangen des
Verkehrs und der Verkehrsfunktion der StraBe abgewogen. In ihrer Abwagung
kommt die Gemeinde DeiB3lingen zu dem Ergebnis, dass die Voraussetzungen fir
eine Geschwindigkeitsbeschrankung vorliegen. Die StraBenverkehrsbehdrde hat die
Geschwindigkeitsbeschrankung daher anzuordnen. Die Gemeinde DeiB3lingen sieht
diese MaBnahme als ersten, schnell umzusetzenden Einstieg in ein nachhaltiges
Larmmanagement zur Verbesserung der Larmsituation ihrer Blrger.
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ANHANG

Larmkartierung Status quo
I. Plane Status quo

= Plan 5511-01a-c Rasterlarmkarten Lpgy (VBUS)

= Plan 5511-02a-c Rasterlarmkarten Lyignt (VBUS)

* Plan 5511-09a-c Gebéaudelarmkarten Tag (RLS90)

= Plan 5511-10a-c Gebaudelarmkarten Nacht (RLS90)

Il. Immissionspegel Status quo
(VBUS und RLS-90 gemaB Kooperationserlass)

» Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der MaBnahmenwerte

lll. Betroffenheitsstatistik Status quo
= Larmbetroffenheit nach Pegelbereichen

Larmkartierung RLS-90 Ortsdurchfahrt DeiBlingen
IV. Plane RLS-90
*» Plan 5511-11a Gebaudelarmkarte Tag
= Plan 5511-11b Geb&udelarmkarte Nacht

V. Immissionspegel RLS-90 Ortsdurchfahrt DeiBlingen
» Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der MaBnahmenwerte

VI. Betroffene Einwohner oberhalb der MaBnahmenwerte
mit und ohne MaBnahme

» Larmbetroffenheit in 1dB(A)-Pegelklassen

VIl. Synopse

= Zusammenfassung der Rickmeldungen aus der friihzeitigen Beteiligung
der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange

» Zusammenfassung der Rickmeldungen aus der erneuten Beteiligung der
Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange
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Il. Immissionspegel Status quo
(VBUS und RLS-90 gemaB Kooperationserlass)

BS Ingenieure Ludwigsburg
5511 | Larmaktionsplan der Gemeinde Deif3lingen | 20. Marz 2018



Larmaktionsplan Gemeinde DeiBlingen
Larmkartierung StraBenverkehr Status Quo (VBUS)
RLS-90 gemaR Kooperationserlass

Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der MaBnahmenwerte

LDEN > 65 dB(A), LN > 55 dB(A)

L

Larmindex VBUS Abschlag in dB(A) Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LDEN LN StralRenkategorie LrT LrN Einwohner
in dB(A) gem. Kooperationserlass in dB(A)

Am Staatsbahnhof 6 62,8 54,9 3 60 55 2
Am Steppach 6 67,6 59,7 3 65 60 0
Am Steppach 7 67,0 59,2 3 64 60 1
Augustenstralle 3 64,4 55,3 2 63 56 0
Augustenstralle 5 69,5 60,3 2 68 61 3
Augustenstralle 6 67,0 57,8 2 65 58 14
BahnhofstraRe 63 65,0 56,0 2 63 56 1
BahnhofstraRe 65 70,3 61,1 2 69 62 3
BahnhofstraRe 71 711 61,9 2 70 62 9
Bismarckstrae 18 63,3 54,2 2 62 55 2
BismarckstraRe 29 65,8 56,7 2 64 57 2
BriihlstralBe 38 66,4 57,3 2 65 58 0
Fritz-Kiehn-Stralle 6 64,3 55,2 2 63 56 1
Fritz-Kiehn-Stral3e 12 64,8 55,7 2 63 56 5
Fritz-Kiehn-Stral’e 14 64,9 55,8 2 63 56 4
Fritz-Kiehn-Stral3e 16 65,4 56,3 2 64 57 5
Fritz-Kiehn-Stral3e 18 65,5 56,4 2 64 57 2
Fritz-Kiehn-Strafl3e 20 63,9 54,9 2 62 55 2
Fritz-Kiehn-Stral3e 26 67,8 58,6 2 66 59 17
Fritz-Kiehn-Stral3e 28 65,9 56,8 2 64 57 10
Fritz-Kiehn-Stral3e 32 64,2 55,2 2 63 56 4
Fritz-Kiehn-Stralle 34 63,9 54,9 2 62 55 3
Fritz-Kiehn-Stralle 47 63,7 54,6 2 62 55 8
Fritz-Kiehn-Stralle 48 68,8 59,5 2 67 60 2
Fritz-Kiehn-Stralle 52 64,6 55,4 2 63 56 2
Fritz-Kiehn-Stralle 54 65,1 56,0 2 64 56 3
Fritz-Kiehn-Stralle 56 68,9 59,7 2 67 60 4
Fritz-Kiehn-Stralle 58 70,1 60,8 2 69 61 8
Hindenburgstralle 3 63,1 54,1 2 62 55 5
Hindenburgstralle 6 65,8 56,8 2 64 57 2
Hindenburgstrale 10 66,2 57,1 2 65 58 2
Hindenburgstralle 12 64,9 56,0 2 63 56 2
Hindenburgstralle 14 63,0 54,4 2 61 55 2
Hohenzollernstraflte 12 65,0 55,8 2 63 56 2
Hohenzollernstraflte 13 63,3 54,2 2 62 55 5
Hohenzollernstraflte 16 67,0 57,8 2 65 58 3
Hohenzollernstrafte 20 70,1 60,9 2 69 61 2
HolderlinstralRe 5 67,6 58,5 2 66 59 2
HolderlinstralRe 7 68,8 59,6 2 67 60 16
HolderlinstralRe 13 67,2 58,0 2 66 58 3
HolderlinstralRe 15 67,7 58,6 2 66 59 3
HolderlinstralRe 17 67,6 58,5 2 66 59 2
HolderlinstralRe 19 67,5 58,3 2 66 59 7
HolderlinstralRe 21 67,5 58,3 2 66 59 4
HolderlinstralRe 23 66,4 57,3 2 65 58 3
HolderlinstralRe 29 63,5 54,5 2 62 55 2
Julius-Leber-Stralte 9 63,7 54,6 2 62 55 1
Julius-Leber-Strafte 11 65,6 56,6 2 64 57 4
Julius-Leber-Straflte 13 64,6 55,6 2 63 56 1
Julius-Leber-Stralte 15 63,8 54,7 2 62 55 2
Julius-Leber-Stralte 35 66,6 57,5 2 65 58 2
Julius-Leber-Straflte 39 63,1 54,2 2 62 55 4
Kirchbergstralle 53 64,0 54,9 2 62 55 0
Kirchbergstralle 55 64,7 55,6 2 63 56 3
Kirchbergstralle 58 70,0 60,8 2 68 61 4
Kirchbergstralle 59 70,0 60,8 2 68 61 4
Kirchbergstralle 64 71,1 61,9 2 70 62 2
Romerstrafie 103 65,8 56,6 2 64 57 4
Romerstralte 105 67,5 58,2 2 66 59 1
Romerstralte 107 67,2 58,0 2 66 58 3
Romerstrafe 109 67,5 58,3 2 66 59 1
Romerstralte 115 63,6 54,6 2 62 55 3
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Larmaktionsplan Gemeinde DeiBlingen
Larmkartierung StraBenverkehr Status Quo (VBUS)

RLS-90 gemaR Kooperationserlass

Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der MaBnahmenwerte

LDEN > 65 dB(A), LN > 55 dB(A)

oL

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Larmindex VBUS Abschlag in dB(A) Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LDEN LN StralRenkategorie LrT LrN Einwohner
in dB(A) gem. Kooperationserlass in dB(A)
Romerstralie 117 65,7 56,5 2 64 57 0
Romerstralie 124 63,3 54,2 2 62 55 4
Romerstralie 126 64,6 55,4 2 63 56 3
Romerstralie 132 63,8 54,7 2 62 55 2
Romerstralie 156 64,7 55,6 2 63 56 3
Steinbachstralle 6 68,1 58,9 2 67 59 6
Steinbachstralle 7 64,0 55,0 2 62 55 2
Steinbachstralle 8 69,5 60,3 2 68 61 2
Steinbachstralle 9 65,4 56,2 2 64 57 1
SteinbachstralRe 12 69,2 60,0 2 68 60 2
5511
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lll. Betroffenheitsstatistik Status quo
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Larmaktionsplan Gemeinde DeiBlingen
StraBenverkehr (VBUS)

EU-Statistik nach Pegelbereichen
Einwohner - Schulen - Krankenhauser

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhduser
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
50 - 55 1276 175 - - - -
55-60 364 51 - - - -
60 - 65 135 7 - - - -
65-70 40 - - - - -
70-75 3 - - - - -
>75 - - - - - -
5511
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IV. Pléne RLS-90 — Berechnung Ortsdurchfahrt DeiBlingen
» Plan 5511-11a Gebéaudelarmkarte Tag
= Plan 5511-11b Gebéaudelarmkarte Nacht
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V. Immissionspegel RLS-90 Ortsdurchfahrt DeiBlingen
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Larmaktionsplan Gemeinde DeiRlingen
StraBenverkehr Ortsdurchfahrt Deifllingen
Berechnung nach RLS-90

oL

NY

Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb des MaBnahmenwerts LrN > 55 dB(A)

Beurteilungspegel RLS-90
Name Stockwerk Richtung LrT LrN Anzahl Einwohner
dB(A)

Augustenstralle 3 1.0G SO 66 57 0
Augustenstralle 5 2.0G SO 70 62 3
AugustenstralRe 6 2.0G SO 68 59 14
Bahnhofstralle 63 2.0G SO 66 58 1
Bahnhofstralle 65 2.0G (0] 71 63 3
Bahnhofstralle 71 1.0G w 72 63 9
Bismarckstralle 18 2.0G NO 64 56 2
Bismarckstralle 29 2.0G NO 67 58 2
Fritz-Kiehn-Stralle 6 2.0G NW 65 57 1
Fritz-Kiehn-Stralte 12 1.0G NW 66 57 5
Fritz-Kiehn-Stralte 14 2.0G SW 66 58 4
Fritz-Kiehn-Stralte 16 2.0G NW 66 58 5
Fritz-Kiehn-Stralte 18 2.0G NW 67 58 2
Fritz-Kiehn-Stralte 20 1.0G NW 65 57 2
Fritz-Kiehn-Stralte 26 2.0G NW 69 60 17
Fritz-Kiehn-Stralte 28 2.0G NW 67 58 10
Fritz-Kiehn-Stralte 32 1.0G NW 65 57 4
Fritz-Kiehn-Stralte 34 1.0G NW 65 57 3
Fritz-Kiehn-Stralte 44 1.0G NW 64 56 6
Fritz-Kiehn-Stral3e 46 1.0G NW 64 56 1
Fritz-Kiehn-Stral3e 47 1.0G NW 63 56 8
Fritz-Kiehn-Stral3e 48 1.0G NW 69 61 2
Fritz-Kiehn-Stral3e 52 1.0G NW 65 57 2
Fritz-Kiehn-Stralte 54 1.0G NW 65 58 3
Fritz-Kiehn-Stral3e 56 1.0G NW 69 61 4
Fritz-Kiehn-Stral3e 58 1.0G NW 70 63 8
Hindenburgstralle 3 2.0G SO 64 56 5
Hindenburgstralle 6 1.0G SO 67 58 2
Hindenburgstralle 10 2.0G SO 67 59 2
Hindenburgstralle 12 1.0G SO 66 57 2
Hindenburgstralle 14 EG SO 64 56 2
Hohenzollernstralte 8 1.0G SO 64 55 4
Hohenzollernstralte 12 1.0G NO 66 57 2
Hohenzollernstralte 13 1.0G SO 65 56 5
Hohenzollernstralte 16 1.0G SO 68 59 3
Hohenzollernstralte 20 1.0G SO 71 62 2
HolderlinstralRe 5 1.0G SO 68 60 2
HolderlinstralRe 7 2.0G SO 70 61 16
HolderlinstralRe 13 1.0G SO 68 60 3
HolderlinstralRe 15 1.0G SO 69 60 3
HolderlinstralRe 17 1.0G SO 68 60 2
HolderlinstralRe 19 1.0G SO 68 60 7
Holderlinstrale 21 1.0G SO 68 60 4
HolderlinstralRe 23 1.0G SO 67 59 3
HolderlinstralRe 29 1.0G SO 64 56 2
Julius-Leber-Strafte 9 1.0G NW 65 56 1
Julius-Leber-Strafte 11 1.0G NW 67 58 4
Julius-Leber-Stralte 13 2.0G NW 66 57 1
Julius-Leber-Stralke 15 2.0G NW 65 56 2
Julius-Leber-Stralke 35 1.0G NW 68 59 2
Julius-Leber-Stralke 39 1.0G NW 64 56 4
Kirchbergstralle 53 2.0G S 65 56 0
Kirchbergstralle 55 1.0G S 66 57 3
Kirchbergstralle 58 1.0G SO 71 62 4
Kirchbergstralle 59 1.0G NW 71 62 4
Kirchbergstralle 64 1.0G NW 72 63 2
Steinbachstralle 6 1.0G NW 69 60 6
Steinbachstralle 7 1.0G NW 65 56 2
Steinbachstralte 8 1.0G NW 70 62 2
Steinbachstralte 9 1.0G NW 66 58 1
Steinbachstralte 12 1.0G NW 70 62 2
Steinbachstralle 14 1.0G SW 64 56 4
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VI. Betroffene Einwohner oberhalb der MaBnahmenwerte
mit und ohne MaBnahme
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Larmaktionsplan DeiBlingen
StraBenverkehr nach RLS-90 - SV > 2,8t - Status quo
Betroffene Einwohner nach 1 dB(A)-Pegelklassen

DeiBlingen

Zeitbereich tags

> 65 dB(A) 24 Betroffene
> 66 dB(A) 25 Betroffene
> 67 dB(A) 37 Betroffene
> 68 dB(A) 32 Betroffene
> 69 dB(A) 31 Betroffene
> 70 dB(A) 24 Betroffene

173 Betroffene

Zeitbereich nachts

> 55 dB(A) 44 Betroffene
> 56 dB(A) 25 Betroffene
> 57 dB(A) 34 Betroffene
> 58 dB(A) 24 Betroffene
> 59 dB(A) 44 Betroffene
> 60 dB(A) 61 Betroffene

232 Betroffene

5511
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Larmaktionsplan DeiBlingen
StraBenverkehr nach RLS-90 - SV > 2,8t - mit Geschwindigkeitsreduzierung v = 70 km/h
Betroffene Einwohner nach 1 dB(A)-Pegelklassen

DeiB3lingen

Zeitbereich tags

> 65 dB(A) 16 Betroffene
> 66 dB(A) 56 Betroffene
> 67 dB(A) 32 Betroffene
> 68 dB(A) 15 Betroffene
> 69 dB(A) 13 Betroffene
> 70 dB(A) 11 Betroffene

143 Betroffene

Zeitbereich nachts

> 55 dB(A) 27 Betroffene
> 56 dB(A) 37 Betroffene
> 57 dB(A) 33 Betroffene
> 58 dB(A) 40 Betroffene
> 59 dB(A) 30 Betroffene
> 60 dB(A) 27 Betroffene

194 Betroffene

5511
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Vil. Synopse
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Gemeinde Deil3lingen

Larmaktionsplanung

Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit

Zusammenfassung der Rliickmeldungen

5511
11. Mai 2017

PDF-Nr. | Datum Amt / Behorde Inhalt (wesentliche Punkte) Vorgeschlagene Behandlung der Stellungnahme
1 09.05.2016 Landratsamt Rottweil Gegen den Larmaktionsplan bestehen keine Kenntnisnahme.
Naturschutzbehorde Bedenken.
2 02.06.2016 Landratsamt Rottweil Nach § 45 Abs. 1S. 2 Nr. 3 und Abs. 1bS. 1 Nr. 5 Kenntnisnahme.

Untere StraBenverkehrsbehorde

StVO kann die Benutzung bestimmter StraRen
zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und
Abgasen beschrankt werden. Nach § 45 Abs. 9
StVO diirfen Beschrankungen des flieRenden
Verkehrs jedoch nur dann angeordnet werden,
wenn auf Grund der besonderen ortlichen Ver-
haltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der
geschitzten Rechtsglter erheblich lGbersteigt.
Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Griinden
des Larmschutzes diirfen nur nach MafRigabe der
Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaRk-
nahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinie-StV) angeordnet werden
(VWV zu § 41 StVO, Zeichen 274, Nr.X).

Die Grenze des billigerweise zumutbaren Ver-
kehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte
Grenzwerte festgelegt. MaRgeblich ist vielmehr,
ob die Larmbeeintrachtigung jenseits dessen
liegt, was unter Berlicksichtigung der Belange
des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich
hingenommen werden muss.

Flr die Prifung, ob diese Tatbestandsvorausset-
zungen vorliegen, stellen die Richtlinie fir stra-
Renverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinie-
StV) und die darin enthaltenen Richtwerte eine
Orientierungshilfe dar (vgl. Erlass des MVI vom
23.03.2012).
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Gemeinde Deil3lingen
Larmaktionsplanung

Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit
Zusammenfassung der Rliickmeldungen

5511

11. Mai 2017

PDF-Nr.

Datum

Amt / Behorde

Inhalt (wesentliche Punkte)

Vorgeschlagene Behandlung der Stellungnahme

StraBenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnah-
men kommen nach dem genannten Erlass unab-
hédngig vom Gebietstyp nach der BauNVO und
unter Beriicksichtigung eines bereits vorhande-
nen Larmschutzes insbesondere ab folgenden
Werten (RLS 90) in Betracht:

70 dB() zw. 06.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zw. 22.00 und 06.00 Uhr (nachts)
Liegen die Beurteilungspegel fir eine groRRe An-
zahl von Betroffenen (iber den genannten Wer-
ten, verdichtet sich das Ermessen der Behorde
zum Einschreiten. Eine Pflicht, also eine Ermes-
sensreduzierung auf Null ist aber grds. nicht
gegeben. Bei einer Uberschreitung der Werte um
3 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur grds.
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von
MaRnahmen auf den betroffenen StralRenab-
schnitten.

Auch unterhalb der genannten Werte kénnen in
Larmaktionsplanen stralenverkehrsrechtliche
MaRnahmen festgelegt werden, wenn der Larm
Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter Berucksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als orts-
Uiblich hingenommen und damit zugemutet wer-
den kann (BVerwG, Urteil vom 04.05.1986, 7 C
76/84, juris). Dies musste jedoch nachvollziehbar
begriindet werden.

Durch straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen
soll der Beurteilungspegel unter die o.g. Richt-
werte abgesenkt werden, mind. jedoch eine
Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden

Kenntnisnahme.
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(ziffer 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV). Bei
der Berechnung der Wirkung einer MaBnahme
nach den RLS 90 Abschnitt 4 ist der Differenz der
nicht aufgerundeten Beurteilungspegel zwischen
dem Zustand ohne MafRnahmen und dem Zu-
stand mit MalRnahmen aufzurunden (> 2,1
dB(A)). Diese Voraussetzungen liegen ausweislich
der vorgelegten Unterlagen mit der pauschalen
Angabe 2,4 dB(A) dem Grunde nach vor.

Um eine auf diesen Grundlagen basierende Stel-
lungnahme abzugeben, bedarf es jedoch noch
weiterer Angaben.

Eine ausfihrliche Stellungnahme mit den geforderten
Angaben wird separat erstellt und direkt an das LRA
Rottweil, Untere StralRenverkehrsbehorde verschickt.

3 13.05.2016 Regierungsprasidium
Freiburg, Abteilung Stralenwesen
und Verkehr,

Herr Laube

Bei Vergleich der Berechnungslarmwerte der
Planfeststellung 1991 und den heutigen sind
keine Abweichungen vorhanden, so dass der
Bund als StraBenbaulasttrager der B 27 zu keinen
weiteren LarmschutzmaBnahmen verpflichtet ist.

Fir den Abschnitt DeiRlingen wurde vom Regie-
rungsprasidium die Larmsanierung abgeschlos-
sen, bei zusatzlichen Betroffenheiten werden
diese entsprechend den rechtlichen Vorgaben,
im Wesentlichen Zuschiisse zu Larmschutzfens-
tern bzw. Liiftern, abgewickelt.

Da der Bund eine doppelte Larmsanierung (pas-
sive und aktive Ladrmsanierung) untersagt, und
offenporige Asphaltbelage fiir Hochlagen wenig
geeignet sind, da diese zu wesentlich hoheren
Herstellungs-, Unterhaltungs- und Winterdienst-
kosten fihren, kdnnen wir Ihnen heute keinen

Der Larmaktionsplan der Gemeinde DeiBlingen legt un-
abhéangig von der Planfeststellung der B 27 Larmminde-
rungsmafinahmen fest.

Die Gemeinde DeiRlingen beantragt eine Prifung auf
Larmsanierung fur die betroffenen Geb&dude entlang der
B 27, dessen Schallschutzfenster bisher noch nicht bezu-
schusst wurden. Darlber hinaus ist darauf hinzuweisen,
dass passive SchallschutzmaRnahmen wie z.B. Schall-
schutzfenster (mit Lifter) keinen Schutz der AuRenwohn-
bereiche darstellen.

Lairmmindernde Fahrbahnbeldge sind nicht zwangslaufig
offenporig. Es gibt Gussasphalte oder Splittmastixasphal-
te, die gute larmmindernde Eigenschaften aufweisen und
auch fur Hochlagen geeignet sind.
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larmoptimierten/larmreduzierenden Belag zusa-
gen.

Wenn eine Belagserneuerung ansteht, werden
wir den Einbau eines larmoptimierten Belages
prifen; einer Festsetzung in lhrem Larmaktions-
plan missen wir jedoch widersprechen.

Fir DeiRRlingen haben wir bereits friher vorge-
schlagen, dass der Bund die nicht notwendigen
Grundstiicksflachen  fiir  LarmsanierungsmaR-
nahmen kostenlos bereitstellen kann, die Pla-
nung, Durchfiihrung und Unterhaltung liegt dann
jedoch mangels rechtlicher Verpflichtung des
Bundes bei der Gemeinde.

Fur die Verldngerung/Erh6hung des bestehenden
Larmschutzwalles bei Lauffen fir die Gebdude
RomerstralRe 102 ff kdnnten wir uns eine dhnli-
che Lésung vorstellen.

Der Fahrbahnbelag in Lauffen wurde erst Ende 2016 ohne
Ricksprache mit der Gemeinde Deil}lingen saniert. Dabei
wurde nach Auskunft von Herrn Laube vom RP Freiburg
kein larmmindernder Fahrbahnbelag verbaut. Fiir Lauffen
wird die Fahrbahn die nachsten 15-20 Jahre nicht mehr
saniert. Somit ist die Umsetzung anderer Mallnahmen
(Verlangerung der bestehenden Larmschutzwand und
Geschwindigkeitsreduzierung auf der B 27 auf 70 km/h)
von erhoéhter Bedeutung und Wichtigkeit.

Es wird begriiRt, dass das Regierungsprasidium Freiburg
die Moglichkeit aktiver LarmschutzmaBnahmen grund-
satzlich bestatigt. Die Gemeinde Deiflingen ist zu ent-
sprechenden Gesprachen bereit.

23.05.2016

Polizeiprasidium Tuttlingen

GemadlR der StVO ist es vorgesehen, dass ver-
kehrspolizeiliche Stellungnahmen an die zustan-
dige Verkehrsbehorde gegeben werden, daher
wird unsere Stellungnahme an das LRA Rottweil
erfolgen. Es wird nur zu den Belangen der Ver-
kehrssicherheit Stellung genommen.

Kenntnisnahme.

12.05.2016

Gemeinde Zimmern ob Rottweil

Die Gemeinde Zimmern o. R. hat gegen den Ent-
wurf des Larmaktionsplanes entlang der B 27 in
den beiden Ortslagen Deifllingen und Lauffen

Kenntnisnahme.
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keine Einwendungen.

6 06.06.2016 Stadt Rottweil Gegen die Planungen im Rahmen des Larmakti- Kenntnisnahme.
onsplanes bestehen seitens der Stadt Rottweil
keine Bedenken. Wir bitten Sie, uns weiterhin
am Verfahren zu beteiligen.

7 03.05.2016 Verkehrsverbund Rottweil GmbH DeiRlingen selbst ist sehr gut an das OPNV-Netz Bei der Abwagung der unterschiedlichen MalRnahmen
mit dem Ringzughalt Deillingen Mitte (Strecke wird die Gemeinde die Belange des OPNV beriicksichti-
742) und die Buslinie 7281 angeschlossen. Im gen.

Ortsteil Lauffen verkehrt in Richtung DeiBlingen
mit sehr guter Taktfrequenz Montag-Samstag die
Buslinie 7281 und in Richtung Rottweil die Stadt-
buslinie 5001.

Im Rahmen des Larmaktionsplanes werden ja
haufig Geschwindigkeitsreduzierungen als ein
Thema gebracht, das helfen kann, die Lirmemis-
sionen teils erheblich zu vermindern. Das ist
natirlich richtig. Bitte denken Sie aber bei even-
tuellen Projekten in diese Richtung daran, dass
die Ubergangszeiten zwischen Bus und Zug am
Bahnhaltepunkt Deifllingen Mitte sehr, sehr kurz
sind (bedingt durch die Takteinbindung der Bus-
se in Rottweil und der Ziige mit der Zugkreuzung
in Trossingen Bahnhof). Mit den heutigen erlaub-
ten Geschwindigkeiten im Zuge der Buslinie
funktioniert das meistens noch, eine deutliche
Geschwindigkeitsreduzierung der Buslinie wiirde
aber bedeuten, dass die schonen Anschliisse
von/nach Villingen meistens nicht mehr erreicht
werden kénnten. Das ware natirlich sehr schade
und nicht im Sinne, den OPNV attraktiver zu
gestalten.
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10.05.2016

ENRW Rottweil

Von Seiten der ENRW Energieversorgung Rott-
weil GmbH & Co. KG bestehen prinzipiell keine
Einwdnde gegen die Erstellung eines Larmakti-
onsplanes.

Eine Verlangerung der bestehenden Larm-
schutzwande bitten wir jedoch friihzeitig mit der
ENRW abzustimmen, damit mogliche Auswirkun-
gen auf unsere bestehenden Versorgungsanla-
gen geprift und ggf. erforderlich werdende
MaRnahmen vorab durchgefihrt werden kon-
nen.

Ebenso ist eine frihzeitige Beteiligung der ENRW
bei der Erstellung von stationdren Geschwindig-
keitsliberwachungsanlagen erforderlich (Strom-
anschlisse).

Bei einer Umsetzung der angesprochenen Malinahmen
wird die Gemeinde sich mit der ENRW friihzeitig abstim-
men.

07.06.2016

IHK Schwarzwald-Baar-Heuberg

Grundsatzlich begriRen wir MaRnahmen, die zu
einer Larmreduzierung und damit zu einer Ent-
lastung der Einwohner an exponierten Strallen-
abschnitten fihren. Samtliche MaBnahmen sind
allerdings im Sinne der VerhaltnismaRigkeit und
Nachhaltigkeit zu prifen und sollten nur umge-
setzt werden, wenn sie nachweislich zu einer
dauerhaft deutlichen Verbesserung der Larmsi-
tuation fihren.

An der Wirksamkeit einiger MaRnahmen zwei-
feln wir nach Durchsicht des Berichts:

Grundsatzlich kann ein Nachweis tber die Wirk-
samkeit schalltechnischer MaRnahmen nur auf
Basis der zu Grunde gelegten Auslosewerte er-
bracht werden. Fir die meisten im Bericht vorge-
schlagenen MaBnahmen existiert allerdings kei-

Die Priifung der VerhaltnismaRigkeit der MaRnahmen ist
fir die Gemeinde selbstverstandlich.

MaRnahmenwirkungen, die berechnet werden kénnen,
wurden nach den geltenden Rechenvorschriften berech-
net. Die entsprechenden Aussagen sind somit nicht nur
qualitativer Natur.

Seite6/ 8




Gemeinde Deil3lingen
Larmaktionsplanung

Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit
Zusammenfassung der Rliickmeldungen

5511
11. Mai 2017

PDF-Nr.

Datum

Amt / Behorde

Inhalt (wesentliche Punkte)

Vorgeschlagene Behandlung der Stellungnahme

ne rechnerische Wirksamkeitsanalyse an Hand
von Rechenvorschriften. Derartige Aussagen sind
daher lediglich qualitativer Natur.

Der Bericht geht ohne weitere Erérterung der
ortlichen Verhaltnisse davon aus, dass eine Tem-
poreduzierung von 80 km/h auf 70 km/h zu einer
Larmreduzierung fuhrt. Diese Annahme ist je-
doch unter Experten umstritten und hangt von
der Situation im Einzelfall ab. Unterstellt man die
im Bericht aufgefiihrte Lairmreduzierung um
hochstens 2,4 Dezibel, so ist diese so gering, dass
sie flir das menschliche Gehor nicht wahrnehm-
bar ist. Die Wahrung des VerhéltnismaRigkeits-
prinzips wird vor dem Hintergrund der unzu-
reichenden Wirksamkeit dieser MaBnahme da-
her in Zweifel gezogen.

Geschwindigkeitsbegrenzungen und -
liberwachungen aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit sind grundsatzlich sinnvoll. Aufgrund
des im Berichtsentwurf aufgefiihrten , kontra-
produktive(n) Effekt(s) nicht nur durch Be-
schleunigen nach, sondern auch durch Bremsen
vor dem Passieren stationirer Uberwachungsan-

Im Entwurf des Larmaktionsplans der Gemeinde Deif3lin-
gen wurde ausgefiihrt, dass eine Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 70 km/h eine Minderungswirkung von bis zu
2,4 dB(A) erzielt. Diese Minderung wurde im dreidimensi-
onalen Simulationsmodell von Deifllingen anhand der
Differenz aus der derzeit bestehenden zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit und der festgelegten Hochstgeschwin-
digkeit von 70 km/h nach den RLS-90 berechnet. Die
ortlichen Verhaltnisse wurden dabei beriicksichtigt.
Durch straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen soll der
Beurteilungspegel unter die MaBnahmenwerte abgesenkt
werden, mind. jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A)
bewirkt werden (Ziffer 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-
StV). Bei der Berechnung der Wirkung einer MaRnahme
nach den RLS 90 Abschnitt 4 ist die Differenz der nicht
aufgerundeten Beurteilungspegel zwischen dem Zustand
ohne MaRnahmen und dem Zustand mit MaBnahmen
aufzurunden (2 2,1 dB(A)). GemalR Kooperationserlass des
MVI sind als Ergebnis einer Abwadgung allerdings auch
MaRnahmen mit einer geringeren Lirmminderung als

3 dB(A) zu akzeptieren.

Stationare Geschwindigkeitsiiberwachungen kénnen im
Einzelfall zu verstarkten Brems- und Beschleunigungsef-
fekten fiihren. In der Masse ist aber wissenschaftlich
erwiesen, dass stationare Geschwindigkeitsiiberwachun-
gen zu einer nachhaltigen Geschwindigkeitsreduzierung
flihren. Radarkontrollen sind daher grundsatzlich geeig-
net, Geschwindigkeitsbeschrankungen und mithin eine
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lagen —ist zunachst der Nachweis einer nachhal-
tigen Lirmminderung zu erbringen.

Insgesamt sind einige der vorgesehenen MaR-
nahmen sinnvoll und unterstitzungswirdig.
Angesichts der Wichtigkeit der Bundesstralle

B 27 fir die Wirtschaft unserer Region, bitten wir
Sie jedoch nochmals zu tGberpriifen, inwieweit
insbesondere die vorgeschlagene Geschwindig-
keitsreduzierung zu einer nachhaltigen Ladrm-
minderung fuhrt. Die Priifung verschiedener
MaRnahmen zur Lirmminderung . wie z.B. die
Verlangerung der Larmschutzwand an der B 27,
die Einbeziehung des zustdndigen StraRenbau-
lasttragers oder die Prifung von Férdermaoglich-
keiten —ist aus Sicht der Wirtschaft die zunédchst
zu beflirwortende Vorgehensweise.

Reduzierung der Larmbelastung zu erreichen. Darliber
hinaus besteht Konsens, dass Geschwindigkeitsbegren-
zungen und -Uberwachungen aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit grundsatzlich sinnvoll sind. Geschwindigkeits-
Gberwachungen sollten nicht nur stationéar, sondern auch
verstarkt mobil erfolgen.

Die Gemeinde wird die Anregungen prifen.
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1 12.06.2017 Blrger Begrenzung der B 27 auf 70 km/h im Bereich Fa. Kenntnisnahme.
Herr Rudolf Hettich Schuler bis zur Ausfahrt Siid Deil}lingen. Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der B 27 auf
Einfilhrung von Tempo 30 innerorts. 70 km/h im Bereich zwischen dem Gebaude Bahnhofstr.
Bitte die glinstigste und wirkungsvollste MaR- 71 und Fritz-Kiehn-StralRe 58 wird im Larmaktionsplan
nahme anstreben. festgesetzt.
Im Innerortsbereich liegen die aktuellen Verkehrsbelas-
tungen deutlich unterhalb der von der LUBW festgelegten
Grenze von 8.200 Kfz/24h fiir die Stufe 2 der Larmakti-
onsplanung, so dass keine Larmkartierung durchgefiihrt
wurde. Bei einer Uberpriifung des Lirmaktionsplanes in
ca. 5 Jahren wird die Verkehrsbelastung im Innerortsbe-
reich von Deilllingen erneut kontrolliert.
2 12.06.2017 ENRW Rottweil Unsere Belange, die wir in der Stellungnahme Wir verweisen auf unsere Antwort zur STN der ENRW
vom 10.05.2016 gedulRert haben, wurden aufge- | Rottweil vom 10.05.2016 im Zuge der Synopse der friih-
nommen. Diese Stellungnahme hat nach wie vor | zeitigen Offentlichkeitsbeteiligung vom 11.05.2017.
Gultigkeit.
Erganzend hierzu bitten wir darum, rechtzeitig Kenntnisnahme.
vor einer etwaigen Erneuerung des Fahrbahnbe-
lags informiert zu werden. Evtl. kénnten in die-
sem Zuge Querungen von Versorgungsanlagen
erneuert bzw. Schutzrohre fiir eine spatere Er-
neuerung vorgesehen werden.
3 27.06.2017 Regierungsprasidium Die zustandige StralRenverkehrsbehorde ermit- Kenntnisnahme.

Freiburg, Abteilung StraRenwesen
und Verkehr,
Herr Laube

telt ihren Handlungsbedarf an Hand von Larmbe-
rechnungen nach den RLS-90. Die Larmberech-
nungen missen auch etwaige bereits bestehen-
de Geschwindigkeitsbeschrankungen und Minde-
rungen aufgrund larmoptimierter Stralenbeldge
bericksichtigen. Wir empfehlen deshalb, soweit
nicht bereits geschehen, die dem Larmaktions-

In den Berechnungen der Larmkartierung gemaR den RLS-
90 wurden die bestehenden zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeiten sowie etwaige Minderungen aufgrund larmop-
timierter StraRenbeldge berilcksichtigt.
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plan zugrunde gelegten Berechnungen hierauf
entsprechend anzupassen.
4 28.06.2017 LRA Rottweil Zu dem vorgelegten Entwurf des Larmaktions- Kenntnisnahme.

Untere Strallenverkehrsbehorde
Herr Fehrenbacher

planes mdchten wir in Erganzung zur Stellung-
nahme vom 31.05.2016 in straBenverkehrsrecht-
licher Hinsicht wie folgt Stellung nehmen:

Nach § 45 Abs. 1S. 2 Nr. 3und Abs. 1bS. 1 Nr. 5
StVO kann die Benutzung bestimmter StraRRen
zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm und
Abgasen beschrankt werden. Nach § 45 Abs. 9
StVO diirfen Beschrankungen des flieRenden
Verkehrs jedoch nur dann angeordnet werden,
wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen Ver-
héltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrdchtigung der
geschitzten Rechtsglter erheblich Gbersteigt.
Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Griinden
des Larmschutzes diirfen nur nach Mafigabe der
Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaR-
nahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinie-StV) angeordnet werden
(VwV zu § 41 StVO, Zeichen 274, Nr.X).

Die Grenze des billigerweise zumutbaren Ver-
kehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte
Grenzwerte festgelegt. MaRgeblich ist vielmehr,
ob die Larmbeeintrachtigung jenseits dessen
liegt, was unter Beriicksichtigung der Belange
des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich
hingenommen werden muss.

Fir die Priifung, ob diese Tatbestandsvorausset-
zungen vorliegen, stellen die Richtlinie fir stra-
Renverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz

Wir verweisen auf unsere Antwort zur STN des LRA Rott-
weil vom 31.05.2016 im Zuge der Synopse der friihzeiti-

gen Offentlichkeitsbeteiligung vom 11.05.2017.
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der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinie-
StV) und die darin enthaltenen Richtwerte eine
Orientierungshilfe dar (vgl. Erlass des MVI vom
23.03.2012).

StraBenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnah-
men kommen nach dem genannten Erlass unab-
hédngig vom Gebietstyp nach der BauNVO und
unter Bericksichtigung eines bereits vorhande-
nen Larmschutzes insbesondere ab folgenden
Werten (RLS 90) in Betracht:

70 dB() zw. 06.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zw. 22.00 und 06.00 Uhr (nachts)
Liegen die Beurteilungspegel fir eine groRRe An-
zahl von Betroffenen (iber den genannten Wer-
ten, verdichtet sich das Ermessen der Behorde
zum Einschreiten. Eine Pflicht, also eine Ermes-
sensreduzierung auf Null ist aber grds. nicht
gegeben. Bei einer Uberschreitung der Werte um
3 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur grds.
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von
MaRnahmen auf den betroffenen StraRenab-
schnitten.

Auch unterhalb der genannten Werte kénnen in
Larmaktionsplanen stralenverkehrsrechtliche
MaRnahmen festgelegt werden, wenn der Larm
Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter BerUcksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als orts-
iblich hingenommen und damit zugemutet wer-
den kann (BVerwG, Urteil vom 04.05.1986, 7 C
76/84, juris). Dies musste jedoch nachvollziehbar
begriindet werden.
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Durch straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen
soll der Beurteilungspegel unter die o.g. Richt-
werte abgesenkt werden, mind. jedoch eine
Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden
(ziffer 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV). Bei
der Berechnung der Wirkung einer MaBnahme
nach den RLS 90 Abschnitt 4 ist der Differenz der
nicht aufgerundeten Beurteilungspegel zwischen
dem Zustand ohne MafRnahmen und dem Zu-
stand mit MaRnahmen aufzurunden (> 2,1
dB(A)).

Die o.g. Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags
bzw. 60 dB(A) nachts werden im Zuge der B 27
ausweislich der vorgelegten Larmkartierung im
Ortsteil Lauffen nicht erreicht (max. Pegel tags
66 dB(A), nachts 59 dB(A)); der max.-Pegel
nachts betrifft dabei ausweislich der Larmkartie-
rung 2 Einwohner (jew. ein Einwohner und en
Geb. Romerstr. 105 bzw. 109).

Eine Anordnung einer Geschwindigkeitsbe- | Kenntnisnahme.
schrankung ware insoweit nur dann moglich,
wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich brin-
gen wirde, die jenseits dessen liegen, was im
konkreten Fall als ortstiblich hingenommen und
damit zugemutet werden kann. Eine nachvoll-
ziehbare und schliissige Begriindung hierfr,
insbesondere warum sich diese Ortslage unter
Beriicksichtigung der besonderen Verkehrsfunk-
tion der B 27 wesentlich von anderen vergleich-
baren Ortslagen abhebt, konnten wir dem Larm-
aktionsplan jedoch nicht entnehmen. [...]
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In diesem Zusammenhang ist uns aufgefallen,
dass die Beurteilungspegel RLS-90 status quo im
Entwurf des Larmaktionsplanes Anhang Il von
denen in der Tabelle des Anhangs zum Schreiben
vom 11.05.2017 an die Gemeinde Deilllingen
auch unter Berucksichtigung der Rundungsregel
zum Teil abweichen; des Weiteren, dass unter
zif. 3.3 (Kartierungsumfang und Verkehrskenn-
werte) auf zugrunde gelegte Verkehrskennwerte
aus dem Jahr 2010 abgehoben wird, obwohl im
Anschreiben vom 11.05.2017 aktuelle Werte aus
dem Jahr 2015 als Basis (bzw. urspriinglich aus
dem Jahr 2012) angegeben wurden.

Die o.g. Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags
bzw. 60 dB(A) nachts werden im Zuge der B 27
ausweislich der vorgelegten Larmkartierung im
Ortsteil DeiBlingen wie folgt erreicht bzw. liber-
schritten:

- tags bei den Geb. BahnhofstraBe 71 (9 Einwoh-
ner) und Kirchbergstr. 64 (2 Einwohner), also
insgesamt 11 Einwohner,

- nachts bei den Geb. Bahnhofstr. 65 (3 Einwoh-
ner), Bahnhofstr. 71 (9 Einwohner), Fritz-Kiehn-
Str. 48 (2 Einwohner), Fritz-Kiehn-Str. 56 (4 Ein-
wohner), Fritz-Kiehn-Str. 58 (8 Einwohner), Ho-
henzollernstrale 20 (2 Einwohner), Holderlinstr.
7 (16 Einwohner), Kirchbergstr. 58 (4 Einwoh-
ner), Kirchbergstr. 59 (4 Einwohner), Kirchberg-
str. 64 (2 Einwohner), also insgesamt 54 Einwoh-
ner.

Unter Berlcksichtigung von C.bb. des Kooperati-
onserlasses des MVI vom 23.03.2012 diirfte sich

Die Beurteilungspegel des Anhangs Il im Entwurf des
Larmaktionsplanes wurden gemdR Kooperationserlass
aus den VBUS-Werten ermittelt. Im Schreiben vom
11.05.2017 wurden die Werte nach RLS-90 berechnet.
Eine Abweichung der Beurteilungspegel ist dementspre-
chend zu erwarten.

Die Berechnungen des Entwurfs basieren auf Verkehrs-
kennwerten aus dem Jahr 2010. Die nachtraglichen Be-
rechnungen fiir die Ortsdurchfahrt DeiBlingen aus dem
Jahr 2017 beruhen auf aktuellen Verkehrskennwerten aus
dem Jahr 2015.

Im vorliegenden Endbericht des Larmaktionsplanes wur-
de dies aktualisiert.

Kenntnisnahme.
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diesbeziiglich das Ermessen der Verkehrsbehor-
de im Hinblick auf eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 70 km/h zumindest nachts (von
22.00 — 06.00 Uhr) zum Einschreiten fir einen
noch zu definierenden Streckenabschnitt ver-
dichten, nachdem die Beurteilungspegel fur eine
grol3e Zahl der Betroffenen lber den o.g. Werten
liegen, wobei dabei noch zu bericksichtigen ist,
dass ausweislich der im Schreiben vom
11.05.2017 enthaltenen Gegenuberstellung ,sta-
tus quo — v=70 km/h“ nur zum Teil (bei 14 Perso-
nen) die grds. angestrebte Pegelminderung von
mind. 3 dB(A) erreicht wird (Wahrnehmbarkeits-
schwelle); eine Pflicht zur Anordnung der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung (Ermessensreduzie-
rung auf Null) ergibt sich hieraus jedoch nicht, da
die o.g. Werte nicht um 3 dB(A) Uberschritten
werden.

Bei 11 Betroffenen tagsliber sehen wir diese
Verdichtung zum Einschreiten noch nicht, zumal
die grds. angestrebte Pegelminderung von mind.
3 dB(A) nicht erreicht wird (Wahrnehmbarkeits-
schwelle).

Vorrangig sind jedoch aber auch hier stralenbau-
liche bzw. Larmsanierungsmafnahmen zu be-
ricksichtigen; auf die Ausfihrung hierzu fur die
Ortslage Lauffen darf in diesem Zusammenhang
verwiesen werden.

Insgesamt bleibt festzuhalten, dass es im Hinblick | Solche Aufstellungen wurden erstellt und sind dem An-
auf etwaige Geschwindigkeitsbeschrankungen | hang des vorliegenden Endberichts zu entnehmen.

duBerst hilfreich ware, wenn getrennt nach der
Ortslage Lauffen und DeiRlingen eine Aufstellung
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geliefert werden wiirde, wieviel Einwohner, wo
mit welchen Beurteilungspegeln unterteilt nach
Tag und Nacht beaufschlagt werden (z.B. DeiR-
lingen, 59 dB(A) mit X Einwohner, Y-StraRe mit Y
Einwohner, usw. insgesamt Z Einwohner; 60
dB(A) usw.).

Es darf nach wie vor darauf hingewiesen werden,
dass die Anbringung der Zeichen 274 (zuldssige
Hochstgeschwindigkeit) und 278 (Ende der zulds-
sigen Hochstgeschwindigkeit) aus Larmschutz-
grinden unter dem Zustimmungsvorbehalt der
obersten Landesbehorde oder der von ihr be-
stimmten Stelle (hier: Regierungsprasidium Frei-
burg) stehen.

Kenntnisnahme.

04.07.2017

Polizeiprasidium Tuttlingen

Zu dem Larmaktionsplan der Gemeinde DeiRlin-
gen wurde bereits im Mai vergangenen Jahres
gegenliber dem LRA Rottweil Stellung genom-
men.

Unter der Ziffer 4.2.1 wird als Larmminderungs-
mafnahme eine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 70 km/h auf der B 27 entlang der Ortsdurch-
fahrten Lauffen und DeiRlingen vorgeschlagen.
Es wird darauf hingewiesen, dass dies nur eine
Reduzierung der Larmemissionen von Pkw flihrt.
Da Lkw Uber 7,5 t oder Lkw Uber 3,5 t mit Anha-
nger aullerorts nur 60 km/h fahren durfen, wird
hier keine Larmminderung erreicht.

M.E. sollte im Larmaktionsplan genau differen-
ziert werden, welche Verkehrsarten den Larm

Kenntnisnahme.

Wir verweisen auf unsere Antwort zur STN des Polizeipra-
sidiums Tuttlingen vom 23.05.2016 im Zuge der Synopse
der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung vom
11.05.2017.

Eine getrennte Ausweisung, welche Fahrzeugarten den
Larm verursachen, ist nicht sinnvoll.

Bei der aktuellen Berechnung der Beurteilungspegel sta-
tus quo und mit MaRnahme v =70 km/h gemaR RLS-90
wurden die unterschiedlich zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeiten der Tonnageklassen des Schwerverkehrs be-
ricksichtigt.
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verursachen. Nur so ist eine Aussage moglich, ob
die  Geschwindigkeitsreduzierung  Uberhaupt
erfolgversprechend ist. Diese Aussage konnte
von mir dem vorliegenden Plan nicht entnom-
men werden.
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